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Resumo: Apresenta um resumo sobre a histéria da
cidade de Grajau, situada no centro-sul do estado do
Maranhdo. Demonstra como a cidade foi fundada em
1811, pelo navegador e alferes Antonio Francisco
dos Reis, a margem leste do Rio Grajau. Enfatiza
que em 1835, a povoacgdo foi elevada a categoria de
vila, chamada Vila da Chapada, e em 1869 surgiu a
ideia de incorporar uma companhia a vapor no Rio
Grajad. Aprofunda a histéria com a navegagdo que
teve inicio dois anos depois e foi responsavel pelo
desenvolvimento do centro comercial da cidade. O
texto destaca a falta de informacdo e a importancia
de analisar as representa¢des e praticas de um
periodo da colonizagdo maranhense, relacionadas
as origens e desenvolvimento da cidade de Grajau.
Alguns autores sdo citados como referéncia, como
Alan Kardec e Edmilson Rosa Bezerra. Apresenta

uma breve descricio da economia atual da
cidade.
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Grajau.

Abstract: It presents a summary of the history of
the city of Grajat, located in the center-south of the
state of Maranhdo. It demonstrates how the city was
founded in 1811, by the navigator and lieutenant
Antonio Francisco dos Reis, on the east bank of
the Grajau River. In 1835, the village was elevated
to the status of village, called Vila da Chapada, and
in 1869 the idea of incorporating a steam company
on the Grajau River arose. He deepens the story
with the navigation that began two years later
and was responsible for the development of the
commercial center of the city. The text highlights
the lack of information and the importance of
analyzing the representations and practices of a
period of maranhense colonization, related to the
origins and development of the city of Grajad. Some
authors are cited as references, such as Alan Kardec
and Edmilson Rosa Bezerra. It presents a brief
description of the current economy of the city.
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Introducao

Grajau esta estabelecida no centro-sul do estado do Maranhdo, foi fundada pelo
navegador e alferes Antonio Francisco dos Reis, em 29 de abril de 1811, a margem leste do Rio
Grajau, no local denominado Fazenda Chapada, que era de propriedade de Manoel Valentim
Fernandes. O local também era conhecido como Porto da Chapada. A margem oeste, a época,
era habitada pelos indios Timbiras e Piocobjés.

Ja em meados de 1930, este rio, que tanto beneficiou a cidade, comecava a dar indicios
do desfalecimento da sua navegacdo. Todavia a popula¢do de Grajati mantinha a esperanga de
um futuro promissor, agora embalada no sonho do progresso econémico pela exploracdo de
suas riquezas minerais e pesqueiras, além da agricultura (REIS, 1912).

Localizado na regido Centro Maranhense, Grajad integra com os municipios de Arame,
Barra do Corda, Joselandia, Sitio Novo e Tuntum a microrregido do Alto Mearim e Grajat. Possui
uma area de 8 863 quildmetros quadrados, sendo este o terceiro municipio em area territorial
do Maranhdo. Distante de Sdo Luis, a capital do estado, 418 quilometros, ligada a esta pela BR-
226 e a MA-006. O municipio € um dos vinte mais populosos do Maranhao. (PAXECO, 1923)

0 nome Grajau originou-se de Guajararas, tribo que ocupava a margem do rio que banha
acidade. Formada das duas primeiras silabas da palavra Guajararas, acrescido da vogal “u” que
na linguagem daqueles silvicolas significava dizer “muitos”. (IBGE,1959).

O objetivo deste trabalho é realizar uma andlise das representacdes e praticas de
um periodo da colonizagdo maranhense, sendo assim tendo como epicentro as origens e o
desenvolvimento da cidade de Grajai baseada nas navegacdes pelo Vale do rio Grajad. A
pergunta que envolve esse trabalho esta relacionada a falta de informacdo relacionada tanto a
colonizagdo quanto as navegagdes através do rio Grajatl.

0 trabalho foi sintetizado num primeiro momento com leituras de trabalhos renomados
como o de Alan Kardec. Varando mundo: navegagdo no vale do rio Grajau. Outro autor
inspirador para construcdo desse trabalho foi Edmilson Rosa Bezerra, cuja trabalho é O grao e
o Casco: representacdes e praticas da colonizagdo no sul do Maranhao na primeira metade do
século XIX.

Da colonizacao fluvial e seus efeitos

Em seus primdrdios, o processo de colonizacdo do Maranhdo teve inicio no litoral, o
que de maneira geral se iguala ao da colonizagdo de todas as Provincias litoraneas, uma vez
que o mar se constituiu como o grande caminho por onde chegaram, em terras brasileiras, os
colonizadores europeus. A conquista do continente foi sempre muito limitada por dificuldades
de diversas ordens: a resisténcia do homem autdctone, o desconhecimento da geografia e a
falta de estrutura para a abertura de caminhos e para o transporte de pessoas e de cargas
(BEZERRA, 2010).

Os caminhos que conduziam ao interior do continente eram os rios que faziam foz no
oceano, nem sempre de facil navegacdo. Assim, as terras continentais, por muito tempo, foram
tidas na conta do mistério, e o processo colonizatorio, estendeu-se devagar até alcancar as
Aldeias Altas, terras reconhecidas hodiernamente como o municipio de Caxias, ainda no Norte,
mas ja fazendo fronteira com o Bioma Cerrado o que o habitante do Sul do Estado denomina
de sertdo (ARRUDA 1980).

No entanto, o Sul ndo ficou imune a colonizacdo, mas diferente do Norte, ndo foi
colonizado pelo homem litoraneo, mas sua povoacgdo teve inicio com os prepostos da Casa da
Torre de Garcia d’Avila, ou seja, por baianos e pernambucanos que tocavam o gado em busca
de alimento rumo ao interior do Brasil, até atravessarem o rio Parnaiba e alcangaram o Sul do
Maranhao nos denominados Pastos Bons (COUTINHO, 2006).

Quanto a colonizag¢do do Sul do Maranhdo, bem como de toda a fronteira ocidental do
Nordeste, que teve por ocupagdo a expansao da pecudria, é marcadamente regido de pouca
atencdo em estudos, tanto da historiografia maranhense quanto da historiografia brasileira.
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0 foco dos estudos ao longo do tempo tem se voltado e, de certa forma, privilegiado o imenso
litoral por ser regido agroexportadora, ficando a regido interiorana negligenciada por ser parte
de uma economia voltada para o mercado externo.

Este sentimento foiregistrado por Passos Guimardes (1981),0 qual dizque “aimportancia
da pecuaria para o crescimento econdmico de nosso pais é geralmente subestimada por
muitos historiadores atentos a outros acontecimentos”. La pelos anos de 1887, pouco antes de
Guimaraes, o historiador, Capistrano de Abreu (1982) comenta numa carta a Rio Branco que
“ainda gosto muito dele” se referindo ao século XVI e acrescenta, “mas, agora o que me seduz
mais é o século XVII” e justifica “Vejo nele tantas questoes e sobretudo tanta obscuridade”. Na
mesma carta, conclui Abreu (1982) o que lhe aflige:

Na obra de Varnhagen, tirado o que diz respeito as guerras
espanholas e holandesas, quase nada ha para representar
este século. Preencher estas lacunas é, portanto, o interesse
principal desta pesquisa. Para o Estado do Maranhdo, o
problema ndo é dificil; mas para o resto, sem cronicas
e apenas com documentos oficiais, parece tarefa ardua.
(ABREU, 1980).

No entanto, o Sul ndo ficou imune a colonizacdo, mas diferente do Norte, nio foi
colonizado pelo homem litoraneo, mas sua povoacgdo teve inicio com os prepostos da Casa da
Torre de Garcia d’Avila, ou seja, por baianos e pernambucanos que tocavam o gado em busca
de alimento rumo ao interior do Brasil, até atravessarem o rio Parnaiba e alcangaram o Sul do
Maranhdo nos denominados Pastos Bons.

Esses nordestinos, embora estranhos ao lugar, foram se aclimatando até construirem
povoacdes e se tornarem maranhenses, em quase tudo, idénticos aos maranhenses do
Norte, exceto pelo fato dos segundos se dedicarem a pecudria e os tltimos, com maior for¢a,
reduziram a pecudria e passaram as atividades agricolas e em maior escala ao comércio apds
1755. Significa dizer que os maranhenses das duas frentes eram idénticos, e se alguma coisa
os diferenciava, eram as atividades a que cada regido se dedicava de um certo tempo em
diante. Se estavam separados, ndo era exatamente por culturas especificas, mas por condigdes
geograficas limitadoras do trafego de pessoas de uma regido para outra e pelo desnivel nas
relacdes de poder ( BEZERRA, 2010).

O Norte entdo, em maior contato com a Metrdpole, ganhou, além de alguma riqueza
material, alguns laivos de civilizagdo europeia e passou a construir um discurso, no qual a
populagdo do Sul aparecia como mais primitiva, mais grosseira, como diferente. Tal discurso
perdura ainda na atualidade e conduz a concluir que o fator que diferenciou historicamente as
duas regides, encontra-se mais na dimensao semantica do que na construc¢do de identidades
diferentes.

Neste sentido, o rio exerceu um papel fulcral no desenvolvimento das atividades
socioecondmicas da regido do Alto Grajau. A intensa navegacdo entre o rio Mearim, na cidade
de Vitoéria, e o rio Grajad promoveu a circulagdo de produtos no sul do Maranhao, no atual
Estado do Tocantins e no sul do Para. Assim, a cidade de Grajati passou a ser o centro receptor
e distribuidor de importantes produtos, principalmente sal, remédios, tecidos, pdlvoras, facas,
chumbo e outros produtos, estes, vindo de Sao Luiz, capital.

Observando assim, as aguas do rio Grajai ndo transportam somente produtos.
Como agente de ligacdo, o rio carregou um dos principais personagens dessa circulagdo, os
vareiros. Esses trabalhadores do rio, além de empurrarem embarcagdes com varas, cheias
de mercadorias, ora a favor ora contra a correnteza, compartilharam experiéncias em dois
ambientes bastante destintos: o litoral e o sertao.

A crescente importancia da navegac¢do incrementou as atividades comerciais e modo
de vida de parcelas da sociedade sertaneja. A dinamica fluvial no centro-sul do Maranhao
fica ainda mais evidente quando se discute o projeto a respeito da transposi¢do das aguas do
rio Farinha para o rio Grajad como uma alternativa para tornar o rio navegavel por grandes
embarcagdes, com isso, ampliando as atividades economicas comerciais que se estendiam da
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cidade de Grajati a Goids, ao sul do Pard e a toda a regio sertaneja (BOGEA, 1950).

Os vareiros indios trabalhadores do rio viviam sob tensdo, sem saber, eram torturados
psicoldgica e fisicamente. Navegavam sem nenhuma técnica ou conhecimento prévio de
onde deveriam pernoitar, nem tinham conhecimento de quando chegariam ao destino. Era
comum serem surpreendidos com a morte de algum companheiro, dentre as causas havia a
tuberculose, malaria ou até espetados na ponta de uma vara, esse ultimo sendo o instrumento
de trabalho. O espaco fisico, onde desenvolviam o trabalho era minimo, dentro das canoas.

Essa constituida por duas ou tés canoas ligadas entre si por paus e amarrados a este
por meio de tiras ou cordas de couro cru. Por cima das canoas havia um estrado de tabuas que
serve ao transporte de cargas e animais, sobrando somente os espagos laterais, chamados de
coxias, da embarcag3o livres para o trabalho dos tripulantes (NEVES 1998, FREMONT, 1980).

Atualmente as técnicas de navegacdo, sem duvida, evoluiram, porém a seguranga das
embarcacdes utilizadas nessas viagens ndo se tornou mais confiaveis ou mais comodas. Se as
viagens no inicio do século XIX pelo rio Grajau significaram a expansdo da conquista, no final
da mesma época, ja em meados do século XX o rio ja transformado em caminho, possibilitando
condigdes para aqueles que buscam riquezas materiais ou da propria sobrevivéncia se
estabeleceram em seu entorno. Os trabalhadores hoje sdo denominados caboclos, apesar de
0 mesmo termo ser usado, na baixada maranhense para identificar qualquer pessoa do sexo
masculino.

Muito tempo depois, foram utilizadas canoas mais bem elaboradas, construidas em
estaleiros localizados em povoados vizinhos a cidade de Grajau. Itaipava e Curupati foram
dois centros menores de fabricagdo dessas embarcagdes. A construcdo de uma embarcagdo é
uma atividade bastante complexa, ainda mais quando nao obedeciam a nenhum desenho ou
projeto prévio. O tamanho do barco era medido em palmos e determinada a capacidade de
quantas toneladas ele podia transportar. Um dos mais importantes carpinteiros navais de todo
municipio de Grajau foi Mestre Silvino Arruda.

A navegagdo no rio Grajau com fins mercantis teve inicio em 1811, quando Antonio
Francisco dos Reis fabricou pequenas e toscas canoas ali mesmo em suas margens e, com alguns
indios e colonos, desceu o rio. Essa aventura teve inicio no porto da Chapada, e terminou em
Sdo Luis, capital da Provincia. Grajau foi construida e conquistada com o objetivo puramente
lucrativo, ou seja, econémico, sendo assim toda a sua histéria estd intensamente ligada a sua
produgio econémica (MAGALHAES 1989).

Consideracgoes Finais

Quando descoberta a navegag¢do do Rio Grajau e consequentemente, a ligacdo do sertdo
com a metrdpole, varias sesmarias foram compradas e logo comegou a povoacio daquelas
paragens, implantando-se fazendas para a pastagem dos rebanhos de gado e cavalo, atividade
esta que se tornaria a principal fonte geradora de economia do Porto da Chapada, sendo que
até hoje tem papel importante na economia, gerando empregos e movimentando recursos.

Grajau era a cidade que abastecia todo o sul maranhense, entre outros estados, sendo
que sua economia e suas familias giravam em torno das benesses do rio e do gado, tendo
como meio de transporte canoas e lanchas (bateldes). No inverno, usavam-se os bateldes que
traziam sacas de produtos para estes sertdes, o sal sendo o maior produto comercializado neste
entreposto, pois necessario para o consumo humano e do gado e vendido em saca de quarenta
kg, por quinhentos réis cada, como também o agticar o café, a farinha, o querosene, abolacha e o
arroz, entre outros, recebendo anualmente mais de duzentos contos de réis em fazendas secas
e molhadas, tudo demorando mais ou menos trés ou quatro meses para chegar, sendo que
os produtos eram encomendados com um ano de antecedéncia. Ja no verdo, quem fazia este
trabalho eram os vareiros, que, em canoas, subiam e desciam o rio, demorando normalmente
de quinze a vinte dias, fazendo, assim, o trafego dos produtos (MEIRELHES 1980).

Ja em meados de 1930, este rio, que tanto beneficiou a cidade, comecava a dar indicios
do desfalecimento da sua navegacio. Todavia a populag¢do de Grajati mantinha a esperanca de
um futuro promissor, agora embalada no sonho do progresso econdmico pela exploracio de
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suas riquezas minerais e pesqueiras, além da agricultura.

Construida e conquistada com o objetivo puramente econdmico, Grajat tem uma historia
intensamente ligada a produgdo economica. Sendo assim, considerada uma das cidades que
mais cresce economicamente no Maranhao, ela faz parte da mais nova fronteira agricola do
mundo, o Matopiba. Seu PIB, em 2012, chegou a mais de 500 milhdes de reais, segundo dados
do IBGE.

Na Piscicultura, temos um grande sortimento e diferenciado de peixes, como é o caso
do: mandubé, mandi, surubim, piau, cumaru, sardinha, Curimata, corvina, piranha, corro, cari e
variadas piabas. Tao importante é essa cultura para Grajaq, que, antigamente existia um lugar
com o nome de Rua da Tarrafa, em homenagem aos pescadores que ali moravam e de toda a
cidade, lugar este chamado hoje de Rua Patrocinio Jorge.

Antes da cheia do rio, ocorre a piracema, época de protecio e reproducio dos peixes.
A proibi¢do da pesca nesse periodo tem o objetivo de, apds o fim da cheia, o rio ficar bastante
abastecido de peixes. Existe, ha oito anos, uma colonia de pescadores que congrega as pessoas
que vivem deste comércio grajauense, produzindo, todo més, 2 mil kg de peixe.

Do rio para os criatorios, o peixe passou a incrementar a economia do setor primario,
como atividade profissionalizada. No projeto Boa Vista, oitenta familias estdo dedicadas a
criagdo de peixes. Em duzentos tanques, sdo produzidas trezentas toneladas a cada més. Na
comunidade do Baixdo, os produtores ja chegam na casa de dez toneladas por safra. Além
desses projetos comunitdrios, muitos empresarios e produtores individuais exploram essa
atividade.

Os rios sdo recursos naturais utilizados pelo homem para beneficio proprio, assim a
construcdo de cidade quase sempre ocorre nas margens de rios por oferecer recursos aquaticos
bem como beleza a zona urbana, porém devido a ma utilizacdo deste as a¢des antropicas
acabam causando uma degradacdo neste ambiente. Anavegacdo no rio Grajad reflete-
se sobre a importancia para a circulagdo de pessoas e mercadorias no Maranhao a partir de
fragmentos de memdria dos vareiros.
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